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§ 1.° Fra le diverse linee di strade ferrate, che traversando
il nostro Apennino, debbono congiungere le due che corrono
lungo 1" uno e 1’altro versante, si scorge evidente 1’ opportunita
e il bisogno di aprirne almeno una intermedia a quelle da Bolo-
gna a Firenze e da Ancona per Fabriano a Fuligno. Di qui i molti
studi che si sono fatti, e si fanno tutto di nelle diverse vallate,
che pit o meno si mostrino indicate a tale scopo.

lo stesso alcuni anni sono ebbi incarico di esaminare la val-
lata del Santerno, e i risultati di quello studio preliminare furono
pid tardi pubblicati colle stampe. Noto perd com’ esso si limitasse
piu che altro a porre in confronto la linea da Imola a Firenze con
quella da Bologna a Pistoia; e i lavori in quest’ ultima, fin da
allora intrapresi, essendo stati continuati e in parte anche com-
piuti, gqualunque opinione si possa avere intorno a siffatta scelta,
e qualunque avviso intorno alla finale riuscita, é forza convenire
che intanto la linea del Santerno ne rimane non poco pregiudi-
cala sotto 1’ aspetto dell’ utilita e del profitto, né da questo lato
potrebbe forse piu competere colle altre linee che fra Bologua ed

Ancona partissero da un punto centrale e mettessero nel cuore
delle Provincie toscane.
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Di primo tratto si mostra invece per questa parte favorevo-
lissima la posizione di Cesena ;e alcuni egregi suoi Cittadini, spinti
da lodevole amore al proprio paese, non hanno voluto lasciarsi
sfuggire la buona occasione, e onorandomi di una prova di fidu-
cia, di cui sono loro vivamente grato, mi hanno dato incarico
di visitare tutto il traito di paese fino ad Arezzo, per avere un
criterio non foss” altro dell” opportunita d” intraprendere poi studii
particolareggiati, con fondata persuasione che i risuitati possano
reggere a confronto di quelli ottenuti per le altre vallate, o an-
che superarli.

Ed io fin da principio, per la pratica appresa col lunghissimo
esercizio, e per la conoscenza che ho dei luoghi, e per quanto
ho potuto ritrarre nella visita di andata e ritorno appositamente
fatta , non dubito alla domanda di rispondere affermativamente.

Di questo mio parere verrd ora per quanto ¢ da me espo-
nendo le principali ragioni, sia che voglia aversi riguardo alle
considerazioni tecniche e industriali, sia che voglia tenersi conto
dei rapporti di questa ferrovia colla rete delle ferrovie italiane, alle
quali oramai non ¢ esagerazione il dire che si collega I’ interesse
della grande rete europea. Ma tutto cio, ben inteso, nei ristretti
limiti che mi propongo con questi brevi cenni; né alcuno, nei
dati che reco innanzi, pretendera certo di riscontrare quella esat-
tezza e precisione che si richiederebbe in uno studio completo,
o anche in un progetto preliminarc. Né si tratta pure di un con-
fronto fra questa linea da Cesena ad Arezzo e tutte le altre che
possono tracciarsi per congiungere la Romagna alla Toscana; ma
si tratta solo di mostrare come essa presenti in complesso tali
elementi di facile esecazione, di larghi prodotti, e di vantaggiosi
risultati da meritare la pit seria considerazione, e¢ da richiamare
tutta I’attenzione degli uwomini competenti e del Governo, per
averne giusto calcolo in una scelta definitiva.

§ 2.° A Cesena (come pud anche vedersi nella Pianta topo-
grafica unita) la linea di cui parliamo si staccherebbe natural-
mente dalla ferrovia longitudinale che corre da Bologna ad An-
cona, ‘a 83 kilometri dalla prima di queste due cittd, a 123 dalla
seconda: di qui, salendo sempre la vallata del Savio, toccherebbe
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Mercato Saraceno, Sarsina, San Pietro in Bagno, Bagno, e in-
ternandosi nei contraforti dell’ Apennino, lo soltopasserebbe con
una galleria tutto al piu di 3 kilometri, la sola che sia necessa-
ria lungo !’ intera linea: discendendo, essa seguirebbe il corso
del rio Corezzo, poi quello del torrente Corsellone, fino al suo
shocco nel fiume Arno poco sotto Bibbiena; e percorrendo per lo
pit la sponda sinistra di questo, metterebbe capo nella ecittd di
Arezzo. La lunghezza complessiva ne sarebbe di circa kilometri
110; che per meglio studiare sotto I’ aspetlo tecnico, e in rappor-
to alla zona di paese da traversare, mi sembra opportuno divi-
dere nei seguenti otto tratti:

1.° Dall’ attuale stazione di Cesena sino a Mercato

Saraceno. . . . . . . . . . .Ki 28
2.° Da Mercato Saraceno sino a Sarsina. » 9
3.° Da Sarsina sino a San Pietro in Bagno. » 21

4.° Da San Pietro in Bagno a Bagno, (fin qui

sempre per la valle del Savio). . . » 3

5.° Da Bagno, salendo e internandosi nei

contraforti dell” apennino sino ad im-
boccare la galleria. . . . . . . . » 4

6.° Galleria o Tunnel soltopassante la giogaia
dell’ apennino. . . . . . . . . » 3

7.° Dallo shocco della galleria lungo il rio

Corczzo e il torrente Corsellone sino al-
I"Arno poco sotto di Bibbiena. . . . » 17

8.” Da Bibbiena sino ad Arezzo quasi sempre
"~ sulla sinistra sponda dell’Arno. . . » 25
Kil. 110

§ 3.° La vallata del Savio, in cui dovrebbero svilupparsi i
quattro primi tratti della nostra ferrovia per circa kilometri 61,
st mostra adattissima, né presenta nella costruzione gravi diffi-
coltd da vincere, o richiede costosi lavori ed opere grandiose.

e




% .

Y.

Pei primi due tratti da Cesena per Mercato Saraceno a Sar-
sina, si ha il notevole vantaggio della carreggiabile strada pro-
vinciale, che risale la sinistra del corso del fiume, e che durante
1 lavori, renderebbe agevoli le comunicazioni e 1 trasporti: pei
successivi 19 kilometri non vi sono che strade mulattiere, e per-
ché trascurale, aspre e cattive, ma che con poco possano essere
rese praticabili ai birocci: sempre sulla sinistra del fiume e pei
5 kilometri che mancano sino a Bagno s’ incontra poi I’ ottima
strada carrozzabile comunicante a santa Lucia con quella per val
di Ronco, che poco lungi si divide nelle due, diretta I’una a Forli,
I’altra a Firenze.

Partendo da Cesena la valle del Savio, principalmente dal lato
di ponente, si apre spaziosa, e si mostra ricca della piu bella e
fertile coltivazione, che si estende sugli spalti delle colline e dei
colli circostanti. — Se si tenga la sinistra del fiume, pel primo
tratto di 28 kilometri sino a Mercato Saraceno, la giacitura del
suolo si presenta per due terzi quasi interamente piana, né per
I"altro terzo la strada ferrata dovrebbe superare che pochiondeg-
giamenti, e pochi seni di vallette influenti: non occorrerebbero
quindi nel primo di questi tronchi che comuni e facili lavori, e
solo alcuni di mediocre entita nel secondo. — In complesso si pud
dire che per questi primi 28 kilometri il piano stradale non
avrebbe tutto al pid bisogno di salire, se non nel ragguaglio del
6 per mille. La natura del suolo é per stabilitd e sodezza quale
pud desiderarsi migliore, né si scorge indizio di frana o lavine.
Sul Tuogo si trovano quasi tutti i materiali per le costruzioni mu-
rarie, e gran parte dei legnami occorrenti.

Nel secondo tratio di kilometri 9 sino a Sarsina, la vallata
offre in parte aspetto di coltivazione eguale alla precedente; in
parte ¢ messa a prati e pascoli, e nei luoghi piu alti a boseaglia.
Nei primi due terzi ¢ piu ristretta, e in aleuni punti serra il fiu-
me in burroni piuttosto profondi: occorrerebbe quindi wno studio
piu speciale per decidere se nella costruzione di una ferrovia fosse
migliore partito farla passare e ripassare il fiume, o continuarla
sempre sulla sponda destra. Ad ogni modo, anche dovendo gettare
ponti sul fiume, pon riuscirebbero di molta importanza, e, per
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la sezione che presenta in quei luoghi, di una o due arcate al
pit; né sarebbe d’uopo di alire considerevoli opere murarie.
Maggiori sarebbero i1 lavori di terra tanto in riempimento, quanto
in isterro. Sia pei muri di sostruzione che ne conseguitassero,
sia per tutle le altre opere murarie, i materiali si trovano in
luogo. La natura del suolo & quella stessa che nel tratto prece-
dente. )

Nei successivi 24 kilometri che coslituiscono gli altri due
tratti da Sarsina al Bagno, le condizioni locali continuano
quasi al tutto simili alle precedenti fino a un poco prima del
cosi detto piano di Quarito; solo che la ferrovia dovrebbe tenere
la sinistra del fiume invece della destra. Di poi s’ incontrano al-
cune accidentalita: il fiume uscendo dal suddelto piano di Quarto,
forma quivi una caduta di alcuni metri sostenuta da una scogliera
di grossi massi di durissima pietra: & facile dedurre che quei
massi debbono essersi staccati dai monti laterali; e si rammenta
che ¢id avvenne infatti nel principio del presente secolo in seguito
di continuate e dirottissime pioggie: la piena del fiume in quel
momento grossissima, trovando quell’ impedimento dove alzarsi e
distendersi superiormente in un laghetto, che sommerse i terreni
circostanti colle case ed una piccola chiesa e il campanile che vi
erano sopra. Le picne susseguenti quivi naturalmente ristagnando,
depositarono le materie che portavano seco, e colmando il lago
e rialzando il terreno formarano una bélla, fertile, e quasi per-
fetta pianura solcata nel mezzo dal fiume, che corre incassato e
placidissimo, fincheé viene a rompersi alla scogliera della piccola
caduta suindicata. La strada ferrata per salire a questo piano di
Quarto, trova specialmente a sinistra del fiume, spaziose sponde
in cui sufficientemente svilupparsi su falsi piani di un suolo fermo
e bene assodalo, finché entra nello stesso piano di Quarto, che
presenta, come abbiamo detto, tulte le facilita di una vera pia-
nura , Ja quale a poco a poco viene poi restringendosi in isponde
piultosto ardue e scabrose sino a pochi kilometri da San Pietro
in Bagno. Anche per questo tratlo la ferrovia dovrebbe proseguire
sempre a sinistra del fiume, risparmiandosi di attraversarlo, ed
evilando i terreni che dall’ opposto lato di levante, benché per
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la maggior parte coltivati, mostrano indizio di lavine e di mobi-
lith, La costruzione del piano stradale non richiederebbe qui quasi
alira opera muraria che alcuni muri di sostegno ai frequenti tagli
e riempimenti che occorrono, e di cui alcuni di una certa entita.
Le chine dei colli di materie sode e ferme che dovrebbero ta-
gliarsi, coltivate alla superficie, hanno pit addentro i soliti filoni
di diverse pietre, che col sassi del fiume sopperirebbero al biso-
gno di tulte le costruzioni. — Seguitando, la vallata sin dopo il
paese di Bagno appare amena, sufficientemente spaziosa, e Sso-
pratutto nelle vicinanze di San Pietro, ben coltivata. Fra questi
due paesi, lavori di lieve spesa e di nessuna difficoltd darebbero
costruito il piano stradale della ferrovia, non richiedendosi che
alcuni ponti sopra i torrentelli confluenti nel fiume, e alcuni tratti
di muramento per difendere I’ argine stradale dalle corrusioni
della corrente. — Riassumendo , parmi che 1 24 kilometri
percorsi da Sarsina a Bagno, possano in quanto ai lavori occor-
renti per una ferrovia dividersi come segue: un lerzo facile; men
facile un altro terzo; il resto richiedente alternativamente lavori
di qualche entitd. La misura della pendenza riuscirebbe poi in
complesso, a quanto mi € avviso, ragguagliala fra 1’8 e il 10
per mille.

§ 4.° Passalo Bagno, entriamo nella parte pid ardua e piu
difficile di tutta la linea, e dove sono necessari i maggiori lavori
per una lunghezza di circa 10 kilometri, che abbracciano il 5.°,
6. e un poco anche del 7.° tratto, in cui ci & parso opportuno
dividere la intera linea. Qui incontriamo il grosso dell’ apennino,
nella sua piu elevata eima coperto da adulte selve, che si disten-
dono anche per i fianchi frastagliate da qualche campo coltivato,
da qualche pascolo, e da qualche sponda a picco resa sterile
dalle piogge che la dilavano. In qualunque punto si esamini il
suolo, si mositra da per tutto fermo ed assodato, non franato,
non lavinoso. Il dosso dei contraforti che sporgono innanzi, pre-
senta bensi molte natarali irregolarita, e in mezzo ad essi le acque
scorrendo dalla cima, hanno solecato dei rigagnoli che poi si pro-
fondano e si allargano in rivi e in torrentelli tanto nell’ uno quanto
nell” altro versante. Delerminare con tutta sicurezza quale fra i
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medesimi fosse il piu conveniente da seguire coi lavori della fer-
rovia per meglio imhoccare la galleria non pud dirsi cosi alla
prima, e senza almeno qualche studio geodetico: una visita per
quanto accurata e ripetuta non pud bastare. Guardando con oc-
chio pratico, giudicherei perd che, con una salita del 13 al 18
per mille tutto al piu, si potesse costruire una prima trinciera
lunga kilometri 3 1/2, che seguendo per un poco la sponda si-
nistra del Savio, risalirebbe poi il suo influente torrentello detto
Capanno, s’ internerebbe nella base dei monti e incontrerebbe la
bocea della galleria dal lato di nord, nel punto pin elevato di
tutta la linea. La galleria, come si & detto, lunga tutto al piu 3
kilometri, dovrebbe, a mio credere, riuscire senza gravi ostacoli,
e relativamente agli altri lavori consimili, di non difficile esecu-
zione: ¢i0 deduco dalla buona e soda qualith delle materie che
apparisce doversi tagliare, regolarmente disposte in istrati incli-
natt e alternati da argile compatte ed asciutte, che permettono di
supporre che anche le sorgenti d’acque non sarebbero per recare
grave disturbo ai lavori. Pare che le due boeche dovessero ba-
stare per lo sgombro delle materie, e in ogni caso, se per facili-
tare e sollecitare 1 lavori, si volessero anche aprire pozzi verticali,
si potrebbe farlo, ché il luogo si presta anche percid abbastanza
bene.

La galleria sarebbe a piano inclinato, e con una pendenza
ragguagliata forse al 13 o 20 per mille, che continuerebbe anche
per la trinciera allo sbocco di sud. Certo non vuolsi dire che
tale pendenza sia pure fra le maggiori che in simili circostanze sono
state adottate per ferrovie o gia in esercizio, o in costruzione.
Allo shocco si ripeterebbero presso a poco eguali condizioni che
all” ingresso: facile sarebbe lo sgombro delle materie; e la fer-
rovia avvicinandosi all’ origine del rio Corezzo ne accompagne-
rebbe il corso, fino al suo shocco nel torrente Corsellone; e
prendendo per questo giungerebbe all’ Arno un poco disotto a
Bibbiena, compiendo cosi il settimo tratto dell’ intera linea.

§ 5.° In questa discesa sul versante meridionale dell’ Apen-
nino, le cui acque vengono tutte a raccogliersi nel fiume Arno, ci
troviamo da prima per una buona metd proprio nel cuore del
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monti che sporgono e si staccano dalla catena principale: a1 lati
perd del Corezzo vi ha una successione di colli abbastanza svi-
luppati messi in gran parte a buona coltura, o lasciati a prati e
a pascoli, dove di tratto in tratto sorgono alberi d’alto fusto: le
selve crescenti nelle cime piu elevate potrebbero poi fornire molti
legnami, e di varie qualitd. Il Corsellone invece per una metd
circa della sua lunghezza corre serrato fra alte e scoscese sponde
spesso pietrose, e ai cui lati e principalmente a quello di sud,
s’ innalzano grandiose e ricche selve. — Continuando, la coltiva-
zione si fa di mano in mano migliore, cominciano gli olivi, e
1’ ultimo tratto del Corsellone scorre im una vallata bellissima, a-
perta, spaziosa, e quasi piana specialmente sul destro lato, e in
tutto adattatissima per ricevere una ferrovia. Di conseguenza puo
dirsi che di questo seltimo tratto, un 6 kilometri richiedereb-
bero lavori alquanto considerevoli e costosi sia di tagli e rialzi,
di sottomuramenti, e di ponti, e di ponticelli, pei quali perd i ma-
teriali si trovano in luogo: per altri 4 kilometri i lavori sa-
rebbero meno costosi, trattandosi di seguire |’ andamento dei
corsi d’ acqua, e in ispecial guisa del Corsellone, che solo in una
stretla scogliosa, in cui 1’ inclinazione si fa rapida, presenta
qualche ostacolo da superare. In tutio il resto, la costruzione
sarebbe facilissima e poco costosa, e non importerebbe che pochi
ponticelli e chiavichette di scolo.

§. 6.° Cosi la ferrovia giungerebbe nel bel mezzo di uno dei
pit ameni e fecondi territori della Toscana, qual’ &€ questo nomi-
nato del Casentino in Val d’ Arno ricco di ogni coltura, e popo-
lato d’ industriosi e intelligenti abitanti. Di qui, per I'ultimo tratto
di 25 kilometri che compie i 110 per toccare la cittd di Arezzo,
la ferrovia lungo la sinistra sponda dell’ Arno percorrerebbe quasi
sempre un paese allrettanto fertile e altrettanto ridente, in cui
( salvo un ponte di mezzana entitd sullo sbocco del Corsellone )
la costruzione del nuovo piano stradale richiederebbe soltanto i
lajori comuni di pochi ponti, ponticelli e chiaviche, e pei quali
i materiali occorrenti sono quasi tutti in luogo. La pendenza rag-
guagliata di quest’ ultimo tralto calcolo che potesse certo limi-
tarsi al 3 oal 6 per mille; e toccata la importante citia d’Arezzo
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la nostra strada ferrata si troverebbe per tal guisa congiunta alle
molte altre che da questo punto si diramano, e delle quali faremo
cenno piu avanti.

Intanto, se questa affrettata descrizione ha potuto pure in
qualche modo porgere un’ idea della zona di paese che una
ferrovia dovrebbe traversare per congiungere Cesena ad Arezzo,
ho fiducia che, per quanto i dati recati debbano anche solo rite-
nersi approssimativi, basti perd a condurre chiunque nella con-
vinzione che veramente come dicevo, sotlo il riguardo tecnico
dell’ esecuzione, del costo e della manutenzione, essa molto pro-
babilmente potra compelere con vantaggio e forse anche vincere
tutle le altre che si pensasse di staccare dalla linea da Bologpna
ad Ancona. Perché questo criterio possa anche meglio risullare
all’ occhio dei lettori, mi & avviso di fare cosa utile, prima di
procedere ad altre considerazioni, raccogliendo nel seguente qua-
dro 1 dati, le circostanze, e i caratteri locali, che mano mano siamo
venuti toccando iu ciascuno degli olto tratti percorsi.

DISTINTA DELLE CIRCOSTANZE LUNGO LA LINEA

DEI TRATTI Atinelr  stragel|  Bouly der levort & |Pendenzein ge|

costeggianti £ostruzions n8Te %
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a Sarsina . . »| 9 g — M= 6 2 1 |8a ll] —
A S.Pieroin Bagno| 24 | 2 | 19 T 1. 0.} CEsasi i — > K bt
A Bagno di Roma- ‘ aclivo
gna ... oo 3l 3 — et =l aliE=i> —
Base di nord del-
I Apennino . . » 4l — | 4f — | — | — | 4 |bell —
6|| Galleria ( Tunnel )
sotto’Apennino »| 3| — | 3| — | — | — | 3§ — {lball
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Bibbiena . . . »| 171 4 |13 4| — 4 9 || -— 19a 121 £.45 tutto
8| Sino alla citta : declive
A’ Arezzo . . »| 25125 | — (|20 3| 2 ( —{— (628

Totale Kil. | 110| 74 | 39| 52 26/ 15 17'
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§ 7.° Venendo ora a raccogliere 1 dati che possono servire
di base ad un probabile giudizio sull’ importanza commerciale
della ferrovia che abbiamo presa in esame; e ad un calcolo ap-
prossimativo del maggiore o minore vantaggio che potrebbe ri-
promettersene , accennerd anzitutto agli elementi che diremo
locali.

Cominciamo dalla popolazione. La Provincia di Forli, in cui
¢ posta Cesena donde muoverebbe la ferrovia, si divide in tre
Circondari; quello di Forli stesso che, secondo 1’ ultima Statistica
Amministrativa del Regno d’ Italia pubblicata nel dicembre 1861,
comprende 65,806 abitanti; quello di Rimini 76,287, e il terzo di
Cesena frapposto agli altri due, 76,340: in tutto 218,433. La Pro-
vincia d’ Arezzo in cui la ferrovia metterebbe ‘capo ne conta
222,654 — .

La popolazione poi della zona propriamente traversata dalla
ferrovia stessa risulta la seguente:

Comune di €esenmal * , wlly J2fly gol2m s il 33,752 —
» di’ ROVErsano o . - ey o b Bt 5 1,286 —
» di Mercato Saraceno . . ... ... .. 5,221 —
» di Sarsina . ..... el AR s 2,634 —
Totale pel tratto delle Romagne .. . ...... 42,893 —
Comume di Bagnt=,% SRSt T8 vl 7,163 —
Circondario di Popps SIEEREUEE, L4 L el 38,056 —
Comune di Subbiano . . - . ... ... ... ... 3,371 —
» O QapolOnR o T20C 8 & - g ol sl 2,420 —
» di Arezzo .5 A0 L DL L2 LAY anoml] 36,469 —
Totale pel tratto della Toscana . ......... 87,481 —

Cosi tutta la linea attraversa in complesso in mezzo ad una
popolazione di ben 130,374 abitanti, che sulla lunghezza totale di
110 kilometri da ragguagliatamente 1,185 abitanti per ogni ki-
lometro; e non volendo anche considerare la popolazione agglo-
merata nelle due cittd estreme di Cesena e di Arezzo, si avrd
sempre lungo la linea una popolazione sparsa di guasi un mi-
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gliaio di abitanti per ogni kilometro; il che nessuno vorrd dire
che sia poca cosa, trattandosi di ferrovia che vuolsi condurre, non
nel bel mezzo di una pianura, ma anzi per gran parle a traverso
delle giogaie apennine.

- § 8.2 La posizione poi del territorio cesenate ha sempre meritato
d’ essere tenuta per favorevolissima di tutto il tratto di paese da
Bologna ad Ancona: grande ¢ la fertilita naturale del suolo, e la
coltivazione relativamente abbastanza buona; quindi molta I’ ab-
bondanza di ogni sorta di prodotti agricoli, e in ispecial guisa
della canape (singolarmente accreditata), dei vini e del riso; fon-
data la speranza di vederli in breve troppo piu aumentati. L’ al-
levamento e il commercio dei bestiami € quivi pure florido e
vivissimo.

Maggiore considerazione meritano i prodotti minerologici, di
cui superiormente alla via Emilia ¢ ricca la vallata del Savio per
tutta la sua lunghezza di circa 40 kilometri, dimodocché per
questo riguardo essa senza dubbio vince tutte le altre del nostro
apennino.

Vuolsi sopratutto far cenno di un vero tesoro di miniere da
zolfo; di cui parecchie atlivate, piu altre in procinto di esserlo
fino almeno a venticinque o trenta; e che prenderanno di certo
larghissima estensione per la sicurezza che la prova fattae i ca-
ratteri scientifici danno di un prodotto abbondantissimo ed ottimo,
e per " impulso che non mancheranno di recare a questa impresa
le Societd che hanno preso ad esercitarla, incoraggiate dalla cre-
scente ricerca che di questo minerale fa in oggi il commercio di
tutta Europa.

Sono pure degni di studio alcuni indizii ehe qua e cola pro-
meltono miniere di torba, o di lignite e fors’ anche di metalli. —
Lungo il fiume sard poi agevole aprire cave, ancora non tocche,
di buona pietra calcare o marmo simile all’ istriano, tanto in uso
nelle Romagne e nelle Marche, e che serve a far calce, a costruire
scogliere pei porti di mare, e in generale a tutti mai gli usi
architettonici. Né puossi dimenticare la quantitd dei buoni le-
gnami per qualunque uso e costruzione che offrono i laoghi cir-
costanti.
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Il flume Savio per tutta la sua lunghezza non ¢ mai affatto
privo di acqua, e se talora nella stagione estiva ne scarseggia,
mi ¢ avviso che debba piu che ad altro attribuirsi alla trascu-
raggine di chi non tien conto delle moltissime sorgenti che si ri-
scontrano lungo il suo alveo, e che a mio credere possono non
difficilmente essere allaceiate, ottenendone perennitd di acque ab-
bondanti anche nell’ estate. Esso prende origine poco al disopra
di Bagno, e dopo 64 kilometri giunge a Cesena, e con altri 26
al mare adriatico. In questo secondo tratto la pendenza del suo
fondo non arriva forse all’ uno per mille : nel tratto superiore da
Cesena a Mercato Saraceno ( kilometri 28) giudico che possa
essere intorno al setfe per mille; e dall’ otte al dieci negli altri 33
kilometri per risalire sino a Bagno. Con queste pendenze quasi
regolari, ognuno vede facilitd di potere usare di queste acque,
sia ad irrigazione, e sia come forza moltrice in qualsivoglia punto
della vallata.

L’ irrigazione varrd ad aumentare di molto i prodotti del suo-
lo, e a rendere piu viva I’ industria agricola. — La forza molrice
poira essere con incalcolabile profitto diretta ad animare molti
e diversi opifici manifatturieri, e industriali, che creino nuove ri-
sorse e nuova vita a quella popolazione; e che dieno alla ferro-
via che quivi passasse, e ne ricevano a vicenda alimento e van-
taggio. — A questi opifici (di cui parecchi sono gia al presente
in attivitd ) non mancherebbe sul luogo, anche di molto accre-
sciuti, gran parle della materia prima: ai molini per la maci-
nazione dei cereali tutta quella quantitd, che oltre quanta ne serve
al bisogno della popolazione, viene ora esportata in natura: alle
macchine per la brillatura del riso e per renderlo commerciabile
I’ abbondante prodotto, che se ne raccoglie nelle risaie coltivate
sui terreni pitt depressi verso il mare a destra e a sinistra del
Savio, e nel vicino Ravennate: alle filande, e alle macchine da
tessere la canape che il territorio di Cesena produce abbondante
e di ottima qualitd. — Si potrebbero pure accrescere gli stabi-
limenti per la macinazione delle valonee da conciare le pelli, ali-
mentandone il gia florido commercio; e altri attivare per segare 1
legnami, i marmi, le pieire e per diverse manifatture, che dallo
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stesso apennino potrebbero trarre la maleria prima, come pure
dalla Toscana, che, una volta costruita la ferrovia, si dovrebbe
considerare come tutta una continuazione della Romagna, ¢ vice-
versa.

E venendo all’ altro capo della nostra ferrovia, non é chi
non conosca la ridente fertilitd del Casentino, e di tutti i paesi
circostanti, e la industria somma della coltivazione che dal suolo
sa trarre il maggiore e piu ricco prodotto possibile. Scarse non
sono pure le altre industrie, e il commercio in quella molta fre-
quenza di popolazione ¢ animatissimo; centri principali oltre la
importante citld di Arezzo, le due di Poppi capo luogo, e di Bib-
biena, tanto bene fabbricate, e poste in luogo il pia delizioso
frammezzo a paeselli e villaggi, donde & grande la concorrenza
ai settimanali mercati e alle fiere annuali. Mercati e fiere tengonsi
pure in tutti i paesi lungo la linea, a Sant Uberto, a Bagno, a
San Pietro in Bagno, a Sarsina ( vescovile antica citta), a Mercato
Saraceno, a Ciola, a Piavole, a Borello, e i principalj ad Arezzo
e a Cesena; e in quest’ ultimo luogo, come in tutta la Romagna,
tanto pit rilevante & il commercio dei cereali, e dei bestiami bo-
vini e porcini.

§ 9.° Facciamo ora di allargare un poco la vista sui rapporti
che la nostra strada ferrata avrebbe colle altre a cui sarebbe con-
giunta. Ad Arezzo pertanto essa toccherebbe quella ora in co-
struzione per Firenze, e ch’ & gid progettato di prolungare dal-
I’ altra parte per Perugia a Fuligno, dove troverebbe la gran linea,
pure in costruzione lanto verso Roma quanto verso Ancona. Quella
poi di Siena che di presente & in esercizio sino a Chiusi, accenna
per Orvieto, e Orte ad unirsi (nello shocco della Nera in Tevere )
colla suddetta da Fuligno a Roma; ed in breve sard riconosciuta
tutta la necessitd anche di un tronco che Arezzo congiunga a Chiusi.
A Cesena abbiamo gid detto come la nostra ferrovia partirebbe natu-
ralmente da quella gid in attivitd, che di quivi conduce tanto ad
Ancona accennando alle Provincie meridionali, quanto a Bologna,
donde prosegue verso Ferrara, verso la Lombardia, e verso le
Provincie liguri e piemontesi. Molto conveniente mi parrebbe
inoltre e vantaggioso I’ unire direttamente Cesena anche colla citta
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di Ravenna: cio si olterrebbe con sola la costruzione di 85 ki-
lometri di ferrovia della piu facile esecuzione, e richiedente un
unico ponte di ferro sopra i fiumi Ronco e Montone uniti; venendo
cosi, col triangolo di Castel Bolognese Ravenna e Cesena, ad ab-
bracciarsi un tratto importantissimo di paese, e ad attivare un vivo
rapporto di mutui commerci fra il porto di Ravenna e gran parte
del versante adriatico dell’ apennino; al che mi é avviso debba
precipuamente mirarsi, € non alla piu breve congiunzione diretta
fra Ravenna e Livorno; congiunzione, che non so ridurmi a rico-
noscere in sé stessa di quella assoluta urgenza e necessitd che
altri vorrebbe, opinando io che in generale i porti di mare, nella
condizione di questi due, siano piuttosto scalo e shocco per il
consumo ¢ per la produzione dei paesi entro terra, che non punti
per caricare e scaricare reciprocamente quelle derrate, che con
piu facilitd ed economia si possono dall’ uno all’ altro transitare
per la diretta via di mare.

Ma cheeché sia di cio, e supponendo la costruzione di questo
tronco tra Cesena e Ravenna, e dell’ altro poco fa accennato fra .
Arezzo e Chiusi (entrambi, ripeto, per mio avviso d’indubitata at-
tuazione ) mi piace recare qui di seguito in una speciale tabella
alcuni confronti di lunghezza:

1.° Fra cinque diverse linee tutte in parte eseguite e in parte
progeltate per congiungere Bologna, punto centrale di tante fer-
rovie, con Roma, che fin d’ ora vuolsi considerare come la vera
Capitale dell’ Italia, e a cui si collegano le Provincie meridionali.

2.° Conseguentemente, fra quattro diverse linea da Milano, in-
torno a cui si raccoglie quasi tutta I’ alta ltalia, alla stessa Roma.

3 ° In ultimo, rispettivamente fra due linee da Ravenna a Roma,
due da Ravenna ad Ancona, ¢ due da Ravenna a Firenze.

Tutti questi confronti naturalmente valgono in proporzione
per i punti inlermedi e per gli altri che si collegano ai due e-
stremi.
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TABELLA di confronto fra la lunghezza delle seguenti
ferrovie della rete italiana.

DA BOLOGNA A ROMA o
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DA MILANO A ROMA
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DA RAVENNA A ROMA
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Dal primo confronto risulta che la linea da Bologna a Roma, e
quindi a Napoli, di cui & parle la nostra da Cesena ad Arezzo verso
Chiusi, sarebbe piu breve dalle altre per 27, 30, 40, ¢ fino 36 kilo-
metri. — Dal secondo egualmente, che delle linee fra Milano e Roma
risulterebbe di 60, di 72, e di 112 kilometri piu breve quella che
abbraccia la suddetta da Cesena ad Arezzo. — Nel terzo confronto
si vede che " esecuzione del tratto di ferrovia da Ravenna a Ce-
sena accorcia di 43 kilometri la distanza della prima di queste
due citta tanto da Roma, quanto da Ancona: solo da Ravenna a
Firenze, e quindi a Livorno, sarebbe di 15 kilometri piu corta la
strada per Castel Bolognese, Bologna, e Porreita, che non quella
per Cesena ed Arezzo; ma oltre la poca entild di questa diffe-
renza, e oltre quanto ho accennato intorno alia piu diretta con-
giunzione di Ravenna con Livorno, siccome qui si fratta che do-
vrebbero essere costruiti tutte e due 1 tronchi, sia da Ravenna a
Castel Bolognese, sia da Ravenna a Cesena, cosi non vi & lnogo di
fermarsi a discuterne. — Ben sento come alcuno opporra, che ap-
punto per la congiunzione di Ravenna a Livorno, non vuolsi preferire
di traversare I'apennino da Cesena ad Arezzo, invece che da Forli, o
da Faenza a Firenze; mentre ognuno di questi due ultimi passaggi
accorcerebbe oltre ancora 1 quindici kilometri la distanza totale
dall’Adriatico al Mediterraneo; né io pretendo certo di negarlo, ma
osservo di nuovo che non parmi questa congiunzione dovere es-
sere lo scopo unico e principale a cui mirare, e tante piu quando
ad ogni modo la differenza non pud essere notevole. Ricordo in-
fine che dal principio ho gid dichiaralo di non volere in queste
poche considerazioni paragonare fra loro tutte le diverse linee
che si possono staccare dalla ferrovia da Bologna ad Ancona per
la Toscana, e tanto meno decidere quale sia la preferibile; ma solo
mostrare come anche quella per la vallala del Savio da Cesena
ad Arezzo meriti di essere presa in accuralo studio, innanzi di pro-
cedere ad una scelta definitiva. Il recato confronto fra la distanza
delle diverse linee & chiaro che si riporta piultosto alla rete gene-
rale delle ferrovie italiane, a cui oggi le mutate nostre condizioni
politiche ed economiche, lo sviluppo commerciale europeo, e la
colossale impresa del taglio dell” istmo di Suez animosamente pro-
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seguita, promettono in breve la maggiore importanza ¢ i piu
splendidi risultati. Se il medesimo confronto puo in complesso
applicarsi dal pit al meno anche alle altre vallate dell’apennino
romagnolo e toscano, non me ne dolgo per certo: dimostrera
sempre e in ogni modo tutta la convenienza e la opportunitd che
una almeno di queste linee sia presto attivata; e se cio avvenga,
saro lietissimo, potendo credere di avervi di qualche guisa con-
tribuito.

§ 10.° Alla vallata del Savio e alla linea da Cesena ad Arezzo
rimane pur sempre lo speciale concorso di molte altre favorevo-
lissime condizioni, che io dubito se alcuna altra raccolga, fino
almeno che non sia dimostrato il conlrario da apposito e dili-
gente esame. Quivi ricchezza grande di prodotti naturali tanto a-
gricoli che minerologici, e abbondanza di prodotti industriali, che
aspeltano di essere ben piu che raddoppiati: il paese da traver-
sare colla ferrovia dei pit ameni ridenti e popolosi: il passaggio
stesso dell” apennino relativamente meno aspro e selvaggio di
altri molti: e in rispetto pot alla costruzione della ferrovia, il
terreno si mostra per soliditad e giacitura adattatissimo: una sola
né lunga la galleria: moderate le pendenze: pochi i lavori d’ en-
litd: nessuno o quasi nessuno gli ostacoli che I” arte non abbia
aia da tempo imparato a superare con facilita: le strade per
accedere su tutti i punti comode, o con poco ridueibili: i mate-
riali per le opere di muramento quasi tutli sul luogo: sul luogo
molta parte dei legnami per le costruzioni e per |” armamento
della linea. Da tutto cio facile 1l dedurre come possa ragionevol-
mente il costo caleolarsi alla misura delle linee che in pari circo-
stanze ne hanno portato meno; come la manutenzione ritenersi
mediocremente o anzi poco dispendiosa; come il vantaggio possa
in fine ripromettersi nolevole, tanto per rispetto agli elementi che
chiamammo iocali, quanto e molto pit pei rapporti che leghe-
rebbero questa alle altre ferrovie dell’ Italia superiore e meridionale.
Cosi le considerazioni messe innanzi ed i dati recali, se non m’in-
aanno, giustificano abbastanza I’ affermazione da cui recisamente
presi le mosse, e che ora, chiudendo, ripeto con maggiore e pit
fiduciosa sicurezza.
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